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Regelbarer A ggrega t eantrieb fiir Brennkraftmaschinen, 
insbesondere fiir Kra f tf ahrzeug-Brennkraf tnwschinen 

Die Erfindung betrifft einen regelbaren Aggrega teantrieb 
fur Brennkraftmaschinen, insbesondere fur Kra f tf ahrzeug- 
Brennkraf tmaschinen, wobei von der Kurbelwelle aus mittels 
eines regelbaren Keilriementriebes die Nebenaggrega t e f vie 
z. B. der Liifter ixnd die Li chtma s chine t antreibbar sind, 
wobei dieses Keilriemen-Regelgetriebe bei niedriger Kurbel- 
wellendrehziahl eine tibersetzung ins Schnelle aufweist und 
bei steigender Drehzahl selbsttatig abregelbar ist mit Hilfe 
von Fliehkriif ten, die auf die axial verschiebbure Antriebs- 
scheibe des Keilriemen-Regelgetri ebes wirken, 

Es sind Aggrega t e-Antriebe der obigen Art bekamit, bei denou • 
mit Hilfe von Fliehkrafteimdrkung die tibersetzung so geandert 
wird, daft mit steigender Kurbelwellendrehzahl die Aggregate- 
drehzahl iminer mehr hinter der Kurbelwellendrehzahl zuriick- 
bleibt. Dies ist erf orderlich t well sonst zumindest ein Teil 
der Nebenaggregate, wie z. B • der Liifter, viel zu viel Leistung 
verbrauchen und vor allem ouch zu viel Liirm entwickeln wiirden. 
Die bekannten Aggregate-Antriebe haben jedoch meist einen 
relativ komplizierten Aufbau und die gewiinschte Charakteristik 
laftt sich m±t ihnen auch nicht iminer mit einfachen Mitteln 
erreichen, 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen regelbaren 
Aggregate-Antritb vorzuschlagen, dessen Aufbau einfach ist, 
so daii seine Herstellung und sein Montage sich gegeniiber den 
bekannten Lbsungen wesentlich einfach r und billiger durch- 
fiihren lasseiu Diese Aufgabe wird bei d n eingangs genannten 
Aggregate- 



509848/0193 



- 2 - 



2423746 

Daira 10 153/k 



Antrieben nacli der Erfiiidung dadurch gelost , dafi d±e axial 
verschi ebbare Antriebsscheibe durch eine geschlitzte Teller- 
f eder in Richtung auf die unverschiebbare Antriebsscheibe 
liin bcaufschlagt ist f mid dafl diese Tellerfeder zugleich 
zur Drehmomentiibertra ijung di ent und dafl an der Tellerfeder 
selbst Fli ehgevi elite bef estigt sind, velche mit steigender 
Drehzahl die Fedcrkrift vennindenit Dabei wird dann weiter 
noch vorgeschlagen, dan auch auf der Abt ri ebssei t e die axial 
verschi ebbare Kegelscheibe durch eine Tellerfeder in Richtung 
auf die axial unverscliiebbare Kegelscheibe liin beaufschlagt 
ist, die ebenfalls zugleich zur Drehmoraentubertragung dient. 

Die erf indungsgenwlfie Ausbildung ergibt einen regelbaren 
Aggrega t e-Antri eb mit sehr einfachem Aufbau. Es sind praktisch 
die fur die Leistungsiibertragung erforderlichen Mittel mit 
den Mitteln zur Keimlini engestaltung an einem Teil vereint. 
Die Ilerstellung unci die Montage eines solchen Aggregate- 
Antriebes lci/Jt sich einiach und mit relativ billigen Mitteln 
durchf iihren , so daA sich insgesamt ein Aggr e&a t e-A t trieb mit 
giinstiger Kennlinie und mit geringen ^osten ergibt • 

Selbstverstandlich sind geschlitzte Tellerf edern an sich be- 
Icannt . Es ist ferrier auch belcannt f geschlitzte Tellerf edern 
bei regelbaren Keilriemeiigetri eben anzuyenden und dort auch qpj 
zur Dr ehmom ent fiber tragung auf die axial beVegbare Kegelscheibe 
zu verwenden. (DDP 1 20 l i O'iO) Dort haudelt es sich jedoch 
nicht um einen Aggregat e-Antri eb bei Crennlcraftmaschinen, 
sondern um ein Keilrieuenuechselgetriebe e Ferner ubernimmt 
dort die Tellerfeder keine Fli ehkraf t st euerung und schlielilich 
ist auch die Dr ehuoitientiibertra gung an der Tellerfeder anders 
gestaltet. Vahrend dort die Schlitze der Tellerfeder zur 
Drehmonienttibertraguiig dienen, ist bei der Erfindung diese 
aufien und inn en mit einer Verzalinung zum Eingriff in die "D 
betreffend n Teile verseheiu Es ist anderer seit s ein Aggre- 
gat antrieb fur Drennkra f tma schin n bekannt ,(Spe d Limiting 
Accessory Drive von Borg-Warner) t bei dar eine Tellerf d«r 
rait ein m Fli*hgevicht versehen ist. Jedoch hand It em sich 
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dort nicht um eineii regelbaren K ei lri emenantri eb und aulier- 
dem iiberninimt die Tellerf eder dort keine Drehmomentiiber- 
tragung. Aulierdem stehen am Fliehgewich t keine ausreichenden 
Wege zur Verfiigung, so daft diese Anordnung iiberhaupt nicht 
auf einen regelbaren Keilri ementrieb ubertragen we r den kann, 

Eine Aus f iihrungsf orm nach der Erfindung ist durch eirie der- 
arti^e Anordnung und Ausbildung der Tellerfeder auf der An- 
triebsseite gekennzeiclmet, daf} sich das Fliehgewicht in 
seiner auftersten Lage an der axial verschi ebbaren Antriebs- 
scheibe radial abstiitzt. Ilierdurch ergibt sich eine Begrenzung 
der D eweglichkeit und der Kra ft einwirkung • Weiter wird noch 
vorgeachlagen, daft die fur die Antri ebs scheibe vorgesehene 
Tellerfeder kegelstxunpf forraig ausgebildet ist und gleich- 
mafiig iiber den Umfang verteilt F li ehgewi elite an ihr befestigt 
sind, deren Auftenlcontur dera in der ousgeschwenkten Lage zur 
Verfiigung stehenden Platz angepaHt sind. D. h. rait anderen 
Worten, daG die Fliehgewicht e ihrerseits eine etwa keilformige 
Aulienkontur aufweisen, deren Kei lneigung etwa der Kegelneigung 
der Antri ebsscheiben entspricht, Auf diese Weiae ergibt sich 
eine riiumlich enge Bauvei se . Und achliefllich wird erfindungs- 
gemafi die Kegelstumpfneigung der Tellerfeder derart gewahlt, 
dan in der eingeschwenk.ten Lage der Flieligewi elite deren 
Scliwerpunkte nocli aufierhalb der auBersten Federabstutzung 
liegen, 

Einzelheit en der Erfindung zeigt das Ausfiihrungsbeispiel 

der Zeichnung anliand eines im Schnitt dargestellten Aggregate- 

Antri ebes, 

Hacli der Zeichnung ist an der Kurbelwelle 10 der Drennkraft- 
maschine die Antri ebsscheibe ii eines Keilriementriebes be- 
festigt, dessen Abtrl ebsscheibe 12 auf einer Nebenvelle, z» 
B; der Wa»serpurap nwall 13i*ng brdn t ist. Der Keilriemen- 
tri b enthalt inen reg lbaren Teil, best eh nd aus der r gel- 
baren Antri ebescheibe 1^ und d r regelbaren Abtriebsscheibe 
15 • iiber den also Vaiierpumpe und der nicht m hr dargest lite 
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Liif ter angetrieben werden. Ferner sind ©owolil auf der An- 
tri ebsseite als auch auf der Abtriebsseit e weitere Keil- 
riemenscheiLen l6 , 17 und l8 vorgesehcn, iiber die daxm 
weitere Aggregate, wie z. D. Lichtrnaschine , S ervoleiikungs- 
puiape usw. angetrieben werden. Diese Antriebe sind fur die 
hier vorliegende Erfindung nicht von Interesse und sie 
werden denma ch niclit veiter beschrieben, 

Zur regelbaren Keilrieraenscheibe ik auf der Antriebsseite 
11 feehdrt eine axial nicht verschiebbare Kegelscheibe 19 » 
die am Nabenteil 20 drelifest und - vie gesagt — axial unver- 
scliiebbar befestigt ist . liit ihr wirlct eine axial verschieb- 
bare Kegelscheibe 21 zusammen, die auf dem Nabenteil 20 ge- 
fiihrt ist. Auf diese axial verschiebbare Kegelscheibe 21 
wird das Drclimoment durch eine Tellerfeder 22 iibertragen, 
die aufien und inn en mit znhnartigen Schlitzcn sovohl in die 
Kegelscheibe 21 als auch in einen Hiilsenteil 23 des Antriebs 
eingreift. Diese Tellerfeder 22 preBt die axial bewegbare 
Kegelscheibe 21 stets in Ri chtung auf die axial unverschiebbare 
Kegelscheibe 19 * d. h. also, sie ergibt die AnpreBkraft an 
dem Hier niclit dargest ellten Keilriemen. 

An der Tellerfeder 22 sind - glei chrnafiig liber den Umfang 
verteilt - Fliehgewichte 2.k bef estigt. Ausbildung der Flieh- 
gevichte und Kegelstumpfneigung der Tellerfeder 22 ist so 
gewahlt, daft die S chwerptinkt e 25 der Fliehgewichte 24 noch 
auflerlialb der auHeren Abstiitzung 26 der Tellerfeder 22 liegen. 
Diese Fliehgewi elite wirken also beim Ausschwenken der Feder- 
kraft entgegen, d. h.,je hoher die Antriebsdrehzahl wird, 
desto kleiner wird infolge der Gegenwirkung der Fliehgewichte 
die Federkraft. Die Anordnung ist dabei so getroffen, dafi 
sicli in der auftersten ausgeschwenkt en Lage die Fliehgewichte 
2k rnit ihren Auftenflachen 27 *m Rand 20 der axial bewegbaren 
Kegelscheibe 21 abstiitzen, Auch die Kontur 29 der Fliehge- 
wichte 2k ist keilforrnig ausgebildet, d, h. sie paflt sich 
der Kontur der Kegelscheibe an, so daft der zur Verfiigung 
stehende Platz voll ausgeniitzt wird. 
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Bei gleichbleibendem iib rtragenem Drehmoment ist die Dreh- 
zahl-lbersetzung und damit die Riemenstelluiig innerhalb der 
Kegelscheiben eine Funktion , der auf den Riemen virkenden 
AnpreHkrafte. Wird die Mo tordr ehz-ahl geandert , so iindert 
sich auch die Fliehkraft der Fliehgewichte 24, so dafl die 
resultierende Axiallcraft antri ebs seitig vermindert oder er- 
hoht wird. Damit ist das Gleichgevichtsverhaltnis ;vischen 
den Kraften auf der An- und Abtri ebsseit e gestort, der 
Riemen beginnt sich auf einen neuen Lauf durchmesser einzu- 
stellen, bis vrieder Glei cligevi cht herrscht. 

Auf der Ab tri ebs s eit e ist die axial unbevegbare Kef/c Ischeibe 
30 mit ihrer Nabe an. einem Flansch 31 der Wa s s erpunip enwe lie 
13 befestigt. Mit denselben B ef estigungsrni tt eln ist auch 
ein Troinmelteil 32 befestigt, der die Keilriemenscheibe l8 
tragt. Die axial verschiebbare Kegelscheibe 33 ist mit ilirer 
Nabe auf der Nabe der axial unverschi ebbaren Kegelscheibe 

30 gelagert. Die Urehmomentubertragiuig iibernimnit vieder eine 
Tellerfeder 3^, die siting email dieselbe Ausbildung aufweist 
wie auf der Antriebsseite, jedoch nicht mi t' Fli ehgevicht en 
versehen ist. Sie greift wieder mit Verzahnungen am Innen- 
tind AuBenuxnfang in die Kegelscheibe 33 und den Trommelt eil 3: 
ein. Auch diese Tellerfeder 3^ prefit die axial verschiebbare 
Kegelscheibe 33 stets in Richtung auf die axial unverschi eb- 
bare Kegelscheibe 30 . 
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1. Uegelbarer A ggroga t e-Antri eb fiir Br ennkraf tma schinen , 

insbesonclere f wr Kra ft falirz eug-iirennlcrfl f tma scliinen , wobei 
von der Kurbelwelle aus mittels eines regclbaren Keil- 
rieiaentriebes die Nebenaggregate, vie z. n. der Lifter, 
antreibbar sind t wobei dieses Keilriemen-Regelgetriebe 
bei niedriger Kurbelwellendr ehzahl eine Ubersetzung ins 
Schnelle aufweist und bei steigender Drehzahl selbsttatig 
abregelbar ist, mit Hilfe von Fliehkraf ten, die auf die 
axial verschiebbare Antri eb sscheibe des Keilri emen-Regel- 
Setriebet wi :en, da durch g ekemizeiclinet , dart die axial 
verscliic^baro AnLriebssclieibe durcli eine geschlitzte 
Tellerfeder xx. K_'.chtuii£r auf die uiiverschiebbare Antriebs- 
sclieibe bin beauf schla c;t ist, und da A diese Tellerfeder 
zngleicli zur Urehnioinentsiib ertra ^u^g dient imd dafl an der 
Tellerfeder selbst Fli ehg ewicht e befestigt sind, weiche 
mit steigender Drehzahl die Federlcraft vennindena. 

2- Aggregatc-Ajitrieb nach Ansprucb 1, dadurch gekemizei chnet , 
daQ auch auf der Abtri ebssei t e die axial verschiebbare 
Kegelscheibe(33) durcli eine Tellerfeder (34) in ilichtung auf 
die axial uiiverschiebbare iwe^elscheibe (30) bin beauf- 
schla^t ist, die ebenfalls zugleich zur Drehraomentiiber- 
tragung dient. 

3- Aggregat e-Antrieb nach Ansprucb 1 oder 2 t gelcennzeichnet 
durch eine derartige Anordnung und Ausbildung der Teller- 
federn (22) auf der Antri bsseite, daft sich die Fli hg - 
wichte (2k) in ibrer iiuftersten Lage an der axial v rschieb 
baren Antri ebsscheibe (2l) radial abstiitzen. 
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. Aggregote-Antrieb nach Anspruch 3, dadurch gelcennzeichnet , 
daK die li'T die Antriebssclieibe (l4) vorgesehene Teller- 
feder (22) kegelstumpf f ormig ausgebildet ist unci gleich- 
maBig liber den Umfang vert ex It Fliehgewiclite (24) an 
ihr befestigt sind, der en Aufienkontur dera in der ausge- 
scliwenlcten U S e zur Verfugung stelienden Plat* angepaftt 
i. s t . 

Aggregate-Antrieb nach Anspruch U , da durcli gelcennzeichnct, 
ciafi die Tellerfeder (22) in der eingcschweiikten Lage der 
Fliehgewi elite (24) eine solche Kegelstumpfneigung ein- 
nimmt t dafX die S chwerpunlct e (25) der Fliehgewiclite (24) 
noch auRerhalb der riuHeren F ederabstiltzung (26) l&egen. 
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